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a.ldentifikaéni udaje

Nazev stavby: Chodnik mezi obcemi Tuklaty a Tlustovousy vétev ,, A2
Autobusové zastavky Tlustovousy.

chodnik k autobusové zastavce v ulici Akdtové

Misto: Chodnik mezi obcemi Tuklaty a Tlustovousy,
autobusové zastavky Tlustovousy, chodnik

k autobusové zastavce v ulici Akatové

Stuperi: Slouceny projekt pro izemni rozhodnuti a stavebni povoleni
Objednatel: Obec Tuklaty, 14 250 82 Tuklaty
Zpracovatel: Ivana Otevielova

projektova ¢innost ve vystavbé dopravni stavby nekolejova doprava
Koutimska 26, 130 00 Praha 3
tel: 7324092 13
¢.autorizace: CKAIT 00 443
ICO: 168989 40
Datum: unor 2017

b.Zakladni charakteristika izemi - zdlivodnéni navrzeného reseni

Reseni nového chodniku vétev ,,A2“ navazuje na projekt vétve ,,A1%, ktera je samostatny
projekt. Zacatek chodniku je u prvnich obytnych domu v obci Tuklaty, kde odboci ke
stavajicimu mustku, ktery zlstane zachovan. Chodnik pokracuje ke hiisti a dale k matetrské
Skole. Zde je vybudovan nejen piijezd ke Skolce, ale i nové schodisté¢ a rampa podél
stavajicich schodli, pro matky s kocarky a cyklisty. Soucasti tohoto projektu je i vybudovani
chodniku k autobusové zastavce v ulici Akatova. Dale jsou to i autobusové zastavky u byvalé
hasi¢ské zbrojnice v Tlustovousich. Reseni vychazi ze schvalené dopravni politiky obce
Tuklaty a Tlustovousy a byla projednana se zastupci statni spravy a mistni samospravy a je
v souladu suzemnim planem obce. Smérové vedeni trasy chodniku je vedeno tak, aby
spojovalo nejvice navs§tévovana mista v obci, jako jsou autobusové zastavky a pod. Vedeni

chodniku je limitovano stavajicimi komunikacemi, stromofadim, budovami, vodni plochou a
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je nutno brat v avahu i vlastnictvi pozemku, na kterych bude vystavba vedena. Dopravni
politika obce touto strategii chce zmirfiovat negativni ti¢inky automobilové dopravy a zajistit
bezpecnou vzajemnou dopravu. Vzhledem k tomu, Ze pé&si doprava puvodné vedla po silnici
III t¥idy, kde je vedena nakladni, i autobusova osobni doprava a neni stavajici chodnik, je
vybudovani nového chodniku zarukou bezpe¢nosti dospélych i déti. PESi doprava piispiva ke
zlepseni Zivotniho prostiedi a je piinosem pro a bezpeénost v obci. Ugelem vybudovani
chodniku od autobusové zastavky v Tlustovousech k matetské skolce a posléze i do obce, je
moznost jejiho vyuziti pro pravidelnou a bezpe¢nou pési dopravu chodct. Rozsah ploch a

hranice navaznosti byly uréeny zastupci zastupitelstva obce a Policie CR.

c.Podklady

- vyskopisné a polohopisné zaméteni stavajiciho stavu terénu

- provéteni stavajicich inZ.siti

- mistni Setfeni

- CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin

- (SN 73 611021 Projektovani mistnich komunikaci

- TP 170 dodatekNavrhovani vozovek na pozemnich komunikacich
- TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
- Zakon 361/2000 sb. O pravidlech silni¢niho provozu

- svyhlaskou 398/2009 sh. o obecnych technickych poZzadavcich zabezpecujicich

bezbariérové uzivani staveb

Geologicky priuzkum

Vzhledem k jednoduchosti stavby nebyl geologicky pruzkum proveden.

Stavajici inz.sité

Dle pifedaného zaméfeni se v upravovaném tizemi nachazi stavajici inZzenyrské sité. Umisténi
inz. siti je zakresleno v situaci stejné tak jako vné&jSi znaky inZ. siti tj. revizni Sachty
vodovodni Soupata nebo hydranty. Pfed zahajenim zemnich praci je nutno ovéfit a vytycit
veSkeré podzemni inZ. sit¢ v obvodu stavenisté. Ucini se tak se zastupci jednotlivych
spravnich slozek a potvrdi se zapisem do stavebniho deniku. Stavajici kabely budou v mistech
vjezdii ulozeny do chrani¢ek (betonové zlaby s hornim zamkem a s pifesahem 1,0 m na

kazdou stranu/.
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Pti provadéni téchto praci je tieba respektovat ochranna pasma podzemnich vedeni a
podminky pro provadéni praci v jejich blizkosti. Pracovnici dodavatele musi byt prokazatelné
sezndmeni s polohou vedeni. Déle je tfeba respektovat ochrannad pasma u vzrostlé zelené.

Stavajici stav flory, fauny, funkcnost a stabilita ekosystému nebude stavebni ¢innosti zhorsSen.

Udaje o stavenisti

Stavajici autobusové zastavky pro autobusovou linku 484, u byvalé hasi¢ské zbrojnice,
jsou svym umisténim i vyskovym uspoiadanim zastarald. Ulice Tuklatska je zivicna stejné
jako zaliv pro autobus i nastupni ostravek, jedna se o silnici III. Tfidy 10 163, ktera neni
vybavena pfistupovymi chodniky. Stavajici autobusova zastavka u hasi¢ské zbrojnice neni
vybavena zvySenym nastupi$tém, pro cestujici je zfizen jen maly pfistfesek, vodorovné
znaceni chybi. Novy chodnik, ktery bude ziizen podél rybnika a silnice Tuklatské., je veden
po pozemcich obce s vyjimkou jednoho pozemku, ktery bude vykoupen. Do biokoridoru

zasahuje jen v ptipad¢, ze piechazi pies potok.

Zemni a bouraci prace

V ramci bouracich praci se rozebere stavajici konstrukce autobusovych zastavek,
véetné oznacniku, dale se rozeberou stavajici schody v terénu u Skolky a panelova vozovka,
vedouci k autobusové zastavce v Akdtove ulici. Vybourané hmoty se odvezou na nejblizsi
fizenou skladku, silni¢ni panely, pokud budou v dobrém stavu, se pfemisti do skladu obce
K jinému pouziti. Skryvka ornice se sejme tam, kde chodniky jsou vedené v terénu v tloust'ce
20 cm. Sejmuta ornice se ulozi pro ohumusovani novych zelenych ploch nebo dalsi vyuZiti.
Ptebyvajici vykop se ulozi, do zhutnénych nasypil ostatni se rozhrne. Po provedeni hrubé
odkopéavky pro loze chodniku a ulozeni zeminy do zhutnénych nasypt se dorovna plan a
zhutni Zemni plan by po zhutnéni méla vykazovat pro chodniky hodnotu odpovidajici

modulu pretvarnosti Edef= 30 MPa, pro autobusovou zastavku 60 MPa.

Zelené plochy

Nové€ vzniklé zelené plochy se ohumusuji, na nové vzniklych zelenych plochéach se
rozprostie ornice v tloustce 100 mm. Pfed provedenim ohumusovéani bude urovnana plan pod
zelenymi plochami ociSténa od stavebnich zbytkli, kamend a neZadoucich pfimési. Po

rozprostiené ornice budou provedeny jemné terénni upravy, vcetné odstranéni nezadoucich
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piimeési a hrud vétSich nez 2cm. Po vzejiti pleveld po jemnych terénnich upravach bude pred

vysevem aplikovan chemicky odplevelovaci ptipravek. Po t¢ bude zalozen travnik 3 dkg/m2.

d.Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby

Lavka pres potok

Definitivni podoba lavek pro pési jesté¢ neni stanovena. Plivodni podoba lavky je betonova
deska ulozena na betonovych pilifich. Dle doporuceni, architektky BureSové je vhodnéjsi
pouzit lavky dievéné, aby l1épe zapadly do krajiny. Navrh dievéné lavky neni soucasti tohoto

projektu.

Autobusova zastavka

Autobusova zastavka pro autobusovou linku 484, u byvalé hasi¢ské zbrojnice, je
navrzena jako stalad ndstupni a vystupni se zastdvkovym pruhem bez déliciho ostrivku.
Zastavka je situovana jednak pied budovou zbrojnice v nové navrzeném uspotadani, aby
odpovidalo sou¢asnym platnym CSN. Zastavkovy pruh o $ifce 2,75 m a délce 12,0 m, ma
pripojovaci pruh o délce 15 m a odbocovaci pruh o délce 5 m. Vzhledem ke stisnénym
pomérim v misté stavby, sjsou odbocovaci i pfipojovaci prruhy zkradceny. Autobusovy zaliv
ma tvar lichobéZzniku za pouziti obloukli o poloméru 15 m a 10 m. Pfi¢ny spad nastupiste je
navrzen k vozovce s hodnotou 2%, piicny spad zastavkového pruhu 2,5 % ke stavajici
vozovce. Vozovka zalivu bude upnuta do betonového, vyvysSeného obrubniku 150/300/1000
mm s vySkou Slapnuti na obrubniku 200 mm, Edef2 = min 60 MPa. Vyskové feSeni
autobusového zalivu je dano vyskou pfilehlé komunikace.

Protilehld autobusova zastdvka bude umisténa ¢astecné v jizdnim pruhu, vybudovani zalivu
neumoziuje piilehla zastavba. Parametry jsou shodné protilehlou zastiavkou. Cetnost

autobusové linky ¢ini 4 spoje denné.

Schody v terénu

Jde o vyrovnavaci schody, které budou piekonavat vyskovy rozdil mezi chodnikem a
matetskou Skolou. Nejprve se vybetonuji kotevni ozuby se zdkladovou deskou, na kterou se
ptipevni sit KARI. Pak se zbuduji schodistové stupné a okraje schodisté se olemuji

zabradlim.

Obrubniky

Hrany 7Zivicnych komunikaci budou lemovéany betonovymi, silniénimi obrubniky
150/250/1000 mm ulozenych do bet. loze s opérkou z betonu. Obruby chodnikti sousedici se

zeleni se seviou zdhonovymi obrubniky 50/200/500 mm, uloZenymi do betonového loze
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s opérkou z betonu. Zakladni pievySeni obrub nad vozovkou je + 120 mm, vyvySené
zahonové obrubniky tvofici vodici linii pro nevidomé bude mit pfevySeni nad chodnikem
+ 60 mm. Vyska obrubniku v misté nastupni hrany autobusové zastavky ¢ini 20 cm od
vozovky autobusového zalivu. Pfi kolmém napojeni obrubniki na sebe bude provedeno
sefiznuti obrubniku rozbrusovacim kotouc¢em do pozadovaného tvaru. Obrubniky se osazuji

S mezerou 5 mm, ktera slouzi ke kompenzaci roztaznosti materialu.

Reseni pristupu a uzivani komunikaci osobami s omezenou schopnosti pohybu

a orientace

Nastupni hrana autobusové zastavky je navrzena ve vysce +20 ¢cm nad vozovkou. Podél
nastupni hrany je navrZen kontrastni pas z betonové dlazby v §ifi 30cm, v délce nastupni
hrany. U oznac¢niku je navrzen novy signalni pas v $ifi 0,80 m. Oznacnik je umistén 60cm od
nastupni hrany a 80cm od signdlniho péasu. Ze strany nastupiste u hasi¢ské zbrojnice, navrzena
chodnikova rampa K pfistiesku pro cestujici o0 maximalnim sklonu 12,5%, stisnéné podminy
neumoziuji mensi spad. Pristfesek bude vytvotfen vybouranim vstupu do hasi¢ské zbrojnice,
kde v jeji ¢asti bude umistén. Pii¢ny sklon pochozich ploch nesmi piekroc¢it hodnotu 2,0%.
Veskeré pouzité materialy pro prvky pro nevidomé musi byt dle TN TZUS 12.03.04-06.

Certifikaty pouZzitého materidlu budou ptfedadny zhotovitelem u kolaudace.

e. Navrh zpevnénych ploch

Chodniky

Pritbéh chodnikil je patrny ze situace. Pocatek chodniku navazuje na vétev ,,Al1“u prvnich

domu v obci Tuklaty a dale vede k stavajici lavce, ktera zlstane zachovana. Po té jde podél
sportovniho htisté ke Skolce. Stavajici schody se vybouraji a znovu vybuduji a také se ziidi
rampa pro matky s kocarky, umisténa podél kratkych schodii do Skolky. Dalsi pribéh
chodniku navazuje na autobusovou zastavku Vv obci Tuklaty v ulici Hlavni a vede podél
potoka, piekond potok v misté stavajici lavky / lavka neni soucasti tohoto objektu, bude
zbudovéna v ramci rekultivace parku a rybnika v ulici Akatové. Na misté stavajici panelové
vozovky se vybuduje novy chodnik, ktery je ukonfen u autobusové zastdvky Akétova.
V pamatkové zon€ podél rybnika u Akatové ulice bude betonova dlazba obdélnikového nebo
¢tvercového tvaru skladand na vazbu eventuelné maloformétovda kamenna dlazba. Tim
vznikne novy chodnik v jednotné konstrukci, kde bude dodavat upraveny vzhled mistu u
rybnika a parku uprostfed obce. Chodniky jsou feseny jako bezbariérové, tj. v misté pfechodu

jsou budovany v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb. Povrch betonové dlazby bude zdrsnén
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tak, aby soucinitel smykového tieni nebyl nizsi nez f = 0,5 + t. Hmatové prvky musi byt vzdy
hmatové¢ a vizudlné kontrastni vici svému okoli. Pozadavky na material pro hmatové prvky
fesi nafizeni vlady & 163/2002 Sb. a technické navody TZUS. Jako vodici linie budou
vyvysené obrubniky min. + 60 mm, které lemuji zelené plochy. Siika chodniku je proménliva
dle moznosti a pohybuje se od 1,50 m do 3,00 m. V misté, kde se Casto prechazi vozovka je
obrubnik snizen na vysku §lapnuti 2 cm a vybaven varovnym pasem Sitky 40 cm, vSude kde
bude obrubnik snizen na 8 cm se osadi varovny pas..

Délka chodniku vétve ,,A2° ma délku 801,69 m, vétve , B 85,14 m. Celkova délka

upravovaného chodniku ¢ini 897,83 m.

OsSetieni lozné a styéné spary.

Veskeré lozné spary stavajici vozovky budou pfed poloZzenim nové zivicné vrstvy o€istény a
oSetfeny spojovacim postiikem. Veskeré styéné spary, které jsou namahany vnéjSim
prostfedim, budou certifikované zality trvale pruznou zalivkou, oSetfeny zivicnou emulzi a

zasypany kiemicitym piskem.

Konstrukce chodnikt plati i pro reliéfni dlazbu.

-Betonova dlazba DL I 60 mm
-Kamenivo drcené 4 — 8 mm KD 30 mm
-Stérkodrt” SDb SDb 150 mm

-Hutnéna plan Edef2 = min 30 MPa

Celkem 240 mm

Konstrukce chodniktll zesilena, v mistech blizkosti vodniho toku

-Betonova dlazba DLI 60 mm
-Kamenivo drcené 4 —8 mm KD 30 mm
-Stérkodrt SDb 150 mm
-Stérkodrt SDb 32/63 150 mm

-Hutnéna plan Edef2 = min 30 MPa

Celkem 390 mm
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Konstrukce chodnikl ziviéna

-Asfaltovy beton ACO 8CH 40 mm
-Asfaltovy recyklat 60 mm
-Mechanicky zpevnéna zemina 150 mm

-Hutnéna plann Edef2 = min 30 MPa
Celkem 250 mm

V mistech, kde bude podlozi podmacené se konstrukce zesili o 150 mm Stérkodrti

Konstrukce vjezdu

- Betonova dlazba DL1I 80 mm
- LozZe - kamenivo drcené 4 — 8mm KD 40 mm
- Sterkodrt’ SDb 200 mm

- Hutnéna plan Edef2 = min 45 MPa

Celkem

Konstrukce autobusové zastavky

zulovadlazba ... 120 mm
kamenivo drcené 4 —8mm ... 40 mm
vrstva ze smési zpevnéné cementem .SC C12/15........ 210 mm
SEETKOIt SDb....oeeeiiiiiiiiii s e 200 mm

hutnéna plan Edef2 = min 60 MPa

Celkem ..ooovviiiii e D70 MM

PristieSek pro cestujici

Pristiesek pro cestujici se vybuduje v nepouzivané hasi¢ské zbrojnici, kde se ¢ast piedni zdi

vybourd a uvnit se tak vytvoii cekaci zastfeSeny prostor. PiistfeSek na opacné strané se
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pouzije se pristieSek AUREO typ AE 300-LS s lavickou a odpadkovym koSem, na doporuceni
architektky BureSové a bude pouzit na vSech upravovanych zastavkach.

f. Zasady odvodnéni

Destova voda bude svedena do terénu. U autobusové zastavky se ziidi ACO drain a dest'ova

voda z ného se svede do terénu.

g. Navrh dopravnich znacek

Vodorovné
V ramci dopravniho znaceni bude realizovano vodorovné dopravni znaceni.
Na plose autobusového zalivu bude ziizeno vodorovné znaceni stiikané barvou V11a,V 12a.
Vodici ¢ara V4 odd€lujici zastavky, se provede v barvée bil¢, §.0,25/1,00/100m.

Svislé
Na zacatku nastupiSti se osadi oznacnik 1J 4b. Znacky budou osazeny na ocelovych
pozinkovanych trubkdch osazenych do standardnich pozinkovanych patek piiSroubovanych
do betonovych zakladt. Spodni hrana znacek bude ve vysi 2,20 m nad arovni terénu, dle TP
65. Pfed vlastnim umisténim dopravniho znaceni bude pozadano o stanoveni dopravniho
znaceni piislusnému specialnimu stavebnimu tGfadu. Pti vykopu pro zéklad sloupku je nutno
vénovat pozornost trasdm stdvajicich i nové navrzenych podzemnich, inzenyrskych siti a
nenarusit je.

Provadéni a bezpeénostni opatreni

Vsechny prace musi byt provadény v souladu s ptedepsanymi technologickymi
postupy a z odpovidajicich materiali, které maji potiebné atesty a zkousky. Vjizdéni a
vyjizdéni ze staveniSté musi byt zajiSténo provizornim dopravnim znacenim, ktera budou
zaviset na zplisobu provadéni stavby /po dohodé s dodavatelem stavby/. Pfi vyjizdéni budou
vozidla fadné o€isténa, aby nedochazelo ke znecistovani vozovky.

Stavebni Cinnost musi byt organizovana tak, aby nedoslo k Grazu provadéjicich pracovnikii
ani ostatnich osob.
Vystavba bude provadéna za predpokladu nutného dodrzeni viech platnych CSN a platnych

bezpecnostnich predpisti.

Vytyéeni a vySkovy systém

VytyCovaci prvky jsou dany soutadnicemi vrcholovych bodl smérového polygonu.
Vyskovy systém: Balt po vyrovnani

Soutadnicovy systém : S - JTSK.
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